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I 1997년 8월 6 이 점을 고려해 볼 때 바르샤바 조향回]서는 에 의승円건 미국정부률 상개로 한 소송은 미국 
일 1시 42분 대 미국에서 떠난 비행기나 혹은 미국으로 돌아 에서 하게 되어 있다. 

한항공 점보 제트 오게 되어 있는 영주권자나 시민권자, 혹은 그 첫번째 단계로 제일먼저 공청회를 반드 

801 보잉 747기 미국으로 돌아오는 사람들과 외국인들 중에 시 마국 주에서 신청하게끔 되어 있다. 그렇 

는서울에서 출발 편도로미국에 도착하려 했던 사람들게 한하 다면 미연방법원을상대로한인 피해자의 소 

하여 나미츠 언덕 여 법원 자체에서 권위를 세우기로 결정하였 송이 시작되었을때 미정부측은 다시 대한항 

괌중심지에 떨어 다. 특히 1983년도에 일어난사건 중부분적 공을 상대로 삼지소송을 할 가능성이 크다. 

졌다. 으로는왕복비행기 티켓을산사람들게 한하 그 이유는상해법에 의하여 1%의 과실이 있 

보잉 승객 254명 가운데 23명은 선원, 255 여 그들이 외국으로 돌아갈 예정날짜를 잡지 는 자는 0%의 피해지예계 100%에 관한 경 

명은 성인, 3 아동, 3 아기 중 15명은 미국 시 않았었더라도 만약 왕복 티켓을 사서 미국을 제적 손해배상을 하게 되어 있다. 즉 40살의 

민권자로 알려졌다. 비행기는 네동강으로 부 거쳐 외국으로- 돌아갈 사람들은 위의 조건에 사망피해지~ 생각해 볼때 그가 30년이 더 

서졌다. 속하지 않는다라고결정을내렸다. 남은여생에 매년 수입이 10만달러라고생각 

팀승객중 대부분의 한인 승객들은 다시 한 이 사실을 비추어 볼때 그러민 대부분의 피 해 볼때 미정부측은 최소한 300만불을 보상 

국으로 돌아울 왕복여행 손님들이었다. 그로 해지들은 한국에서 왕복 비행기 티켓을 구입 해야한다. 그러한 이유로미정부측은책임을 

인해 바르샤바조약게 따라KAL기를상대로 하여 한국게서 괌에 들려 다시 한국으로돌아 사고주원인인 대한항공과퍼센데이지를나 
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미국에서 소송히는 방법을 매우 중요하게 다 갈 계획이였으므로 미국에서 소송할 수 없다 누려 할 것이다. 한인 최초의 사고 상해 변호 

그바르샤바조약중가장문제가되고있는 료의 정보가증명 

점은 그 조약계 보면 어떠한사람들이 미국내 해주는 것은 비행 

에서 소송을할수 있는지를 설밍하고 있다. 기 착륙 시 바행 

사회적 배경을 

• 제대로 미 연 

방 법원에 제 

이 법을 이해하려면 이 법이 왜 니왔는지를 기장 관제탑에서도 문제가 있었음을 벌誌1주 출하여 인정을 받을 수 있는 한인 미국 변호 
먼저 알아야 한다. 특히 다국에서는 비행기 고 있다. 그렇다면 미국 정부측과 컴퓨터 애 사와 항공기 사건을전문적으로F 다룬오랜 경 

납치를 대비히여 만약 미국과는 아무런 관계 러상 발생한 미국회사 가해자측들은 어느국 험있는 미국 변호!-}, 그외 정치적 영향을 미 

가 없는 타국 비행기가 미국의 영토를 지나다 가에서 소송해야 하는가 하는 문제가 생긴다. 칠 수 있는 미국 변호사 그리고 최대한으로 

가 발생했을 때를 적정하고 있다. 그 때에 간 즉 피해지들은 크게 나누어 대한항공과 미연 피해자들의 입장과상속을정확하계 할수 있 

혹 피해자들이 미국의 인권 존중화된 판례법 방측에 소송을 해야 할텐데 바르샤바 조약게 는 한국 변호사가 필요하다는 점에 입각하여 

에 의하여 미국내에서 소송하기를 원하지만 의하여 대한항공을 소송한다떤 미연방의 책 한국 번호사로써 처음으로 피해자를 대표하 

미국내에서는 그러한 사건을 법정에서 다루 임은 어떻게 찾을 수 있는가 하는 문제가 발 여 미국에서 미국정부와KAL기를상대로재 

지 않기로결정했다. 생한다. 특히, 미연방법에 보민 싱해, 보상법 판을준비중에 있다. NEWSFOCUS 
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